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  ملي در مفهوم و اوصاف، تأحقوق هوايي

  مجتبي اشراقي آراني
  ميلاد صادقي

  25/12/96تاريخ پذيرش:     1/8/96تاريخ دريافت: 

  چكيده
اصالت و استقلال اين رشته،  ةچيستي مفهوم حقوق هوايي يا انكار مغرضان ةپرسش دربار

درك  صـنعتي بـزرگ را   ةهاي يك جامع ـ در كشورهايي كه هنوز تمامي نيازها و ضرورت
اند، چيزي عجيب نيست. شناخت مفهوم و اوصاف حقوق هوايي و ضرورت توجه به  نكرده

 ـ اي مسئله اين رشته از دانش حقوق در ايران حاضـر قـرار گرفتـه     ةاست كه موضوع مقال
مفهومي مناسب از اين رشته، چهارده وصف و ويژگي بـراي حقـوق    منظور ارائةبه  است.

، مفهوم حقوق هوايي كـه بارهـا پرسـش    ها هوايي، احصا و به لطف اين اوصاف و ويژگي
تبيين گرديده است. ابتدا در نه وصف ايجابي،  ،مربوط به چيستي و ماهيت آن مطرح شده

ق هوايي، ترسيم گشته و سپس با نقد يا رد پنج گي حقو هاي اصالت، استقلال و تاز نشانه
  اند.  هاي پيش گفته بيش از پيش نمايان شده نشانه مرسوم نسبت به حقوق هوايي،  ديدگاه

  :واژگان كليد
  امنيت، ايمني، حقوق هوايي، فضاي هوايي، هواپيما.  
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  مقدمه
شمشير بـه   ةچشم بست ةتر اذعان كنيم كه فرشت تمامبايد با صداي بلند و با صراحت هرچه «

بايسـت انسـان    دست از ازل افسانه بود و به دليل نقص خلقت هرگز از مادر نزاد و با جاي او مـي 
را تربيت و حاضر كنيم تا احتياجات عدالت را در  يادشدهقاضي يا وكيل يا مجري قانون با صفات 

زنجيرها و لنگرهاي كهنه در دست و پاي دانشـگاه   رآورد.فته و پر پيچ و خم امروزه باجتماع پيشر
ولي اجتماع ما و احتياجـات آن در جهـت    است، طوري پيچيده كه آن را كاملاً از حركت بازداشته

به ازدياد است. بديهي است كه تربيـت  رو اين دو روز به روز  ةاند، در نتيجه فاصل معيني در حركت
شمشير به دست متضمن تدريس حقوق با روش و اصولي است كـه بـه    ةخيالي چشم بست ةفرشت

در  وكيل با صـفات يادشـده را نـدارد.   شباهت به اصول روش، تدريس و تعليم قاضي يا  ههيچ وج
كنـيم،   فرضي عدالت را از خدمت فرضي خود بر كنار مي ةواقع به همان درجه و نسبتي كه فرشت

جديـد علـوم    هـاي  ر توسعه و پر پيچ و خم امروز، با روشبايست براي رفع احتياجات اجتماع پ مي
حقوق به جامعه وارد  ي جديد، حقوق را تدريس كنيم تا وكلا، قضات و مجريان قانوني از دانشكده

اقتصادي و اجتماعي جديد پيش آمده، روبـرو  با مسائل مطروحه كه در اثر توسعة  شوند كه بتوانند
حـل   ةدنياي امروز محتاج به عدالت نسبي است كـه از عهـد   .ا را حل كنندنهشوند و كم و بيش آ

  .»1اقتصادي و صنعتي و اعتقادات سياسي جديد برآيد ةمسائل اجتماعي مربوط به توسع
روش تـدريس حقـوق در    درحال حاضر نيز زيراو اين حكايتي است كه هنوز نيز تازگي دارد؛ 

پرده تـا   تجربي حقوقي پيدا نكرده است. بياي لازم را با دنياي علمي و  هاي حقوق رابطه دانشكده
آن وقت كه با حقـوق هـوايي انسـي و الفتـي برقـرار نكـرده بـوديم و هماننـد جمعـي ديگـر از           

به عمومات و  خوش ، دلدانان، اصلاً از وجود و جريان اين رشته از علم حقوق با خبر نبوديم حقوق
از قبيل حقوق  ،هاي كلي حقوق از شاخهكرديم كه با تكيه بر يكي  و گمان مي بوديم اصول حقوق

صنعتي و تجاري كنوني، پاسخي  تمامي نيازهاي ، براييا حقوق جزاو خصوصي يا حقوق عمومي 
قيق و مطالعه حقوق هوايي، سخت نشان داد كه براي تح ةورود به رشتمناسب و قاطع داريم. اما 

ماننـد حقـوق    ،تخصصـي حقـوق   هـاي  نيازمند آن هستيم كه از ديگر شاخه در اين رشته نه فقط
اداري، حقوق تجارت، حقوق مالي، حقوق بيمه و رقابت مطلع گـرديم، بلكـه نيازمنـد آنـيم تـا بـا       
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اگر حقوق، دانـش وابسـته    مفاهيم فني آن انسي برقرار نمايم؛ چراكهالزامات صنعت هواپيمايي و 
يعني موضوع نيز خود بسـانِ واجـب    ،فهم آن واجب ةاست و احراز حكم، امري واجب، پس مقدم

  .1ديگري خواهد بود
هاي دانش حقوق است كه هرچند صـنعت هواپيمـايي در    آن دسته از رشته جزء حقوق هوايي

به دليل عـدم شـناخت    حقوقي ةجامع برد، آن پي مي تدريس و مطالعه ايران به تدريج به ضرورت
آن نپرداختـه و در واقـع احسـاس نيـاز      ةچنان به تحقيق و مطالع ـ مسائل آن، آن ةماهيت و گستر

حقـوق   ةرشـت  1393ريزان آموزش عالي در كشور براي نخستين بار در سـال   نكرده است. برنامه
اما ديـري نگذشـت    .يكي از شعبات حقوق در مقطع كارشناسي ارشد، گنجاندند ةهوايي را در زمر

ه بـه منظـور پاسـخ بـه نيازهـاي      بيني اين رشت در حالي پيش به پايان رسيد.اين رشته  دورانكه 
موجود در صنعت هواپيمايي كشور صورت گرفت، قطع تداوم تعليم و تربيت در اين رشته، تاكنون 

تر  علوم بشري انتخابي ،گذرد دانيم كه هرچه مي مي به درستيناپذير مانده است.  پاسخ و توجيه بي
هـاي   اليـه  بـه علـوم ديگـر، مضـاف     دليل وابستگي و ارتباط شوند و حقوق نيز به تر مي و گزينشي

دانسـت و هـم طـب، امـروزه      بيند. اگر روزگاري، فرد دانايي هم حكمت مي يابد و مي بيشتري مي
عكس، در اين دوران از يك طبيب توان فرد دانايي را هم حكيم دانست و هم طبيب. بر سخت مي

خـود را نـه مكلـف بـه      داشت؛ چنانچه طبيـب قلـب  را  ها پرسشتوان انتظار پاسخ به تمامي  نمي
  شود.  داند و نه حاضر به طبابت در اين زمينه مي اظهارنظر در مسائل مغزي مي

پرسشـي اسـت    ،حقوق هوايي، پايان يافت ةاينكه چرا تداوم تعليم و تربيت متخصص در رشت
تـرين دليـل ايـن     كـه اصـلي  رسد  مفصلي قرار گيرد، اما به نظر مي تواند موضوع تحقيقات كه مي
آشـنايي بـا مفهـوم    . ناآشنايي با مفهوم حقوق هوايي و استقلال و اصالت اين رشته اسـت نا رفتار،

هاي بسياري را در طول حيات نه چندان دراز اين رشته بـه ميـان آورد كـه     حقوق هوايي، پرسش
  توان در يك پرسش كلان، ترسيم كرد: ها را مي اصلي آن پرسش ةعصاره و هست

مسـتقل و خـاص مـورد     تواند به عنوان يك رشته حقـوقي  ف خود ميآيا حقوق هوايي در ظر
  توجه نظام آموزش عالي قرار گيرد؟ 
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رسد كه ظرف حقوق هوايي آنقدر وسيع و خاص است كه بتواند به نحو مسـتقل و   به نظر مي
سعت و خاصـيت، معلـول چنـد دليـل     خاص، توجه نظام آموزش عالي را به خود جلب كند. اين و

تـرين   آن رشـته، يكـي از گـران    ةتوان يافت كـه موضـوع مطالع ـ   حقوقي را مي ةترش است؛ كمتر
، المللي باشـد  آن غالباً تفكر جهاني و بين ةرندمصنوعات و تجهيزات بشري باشد، نيروهاي پديدآو

هـاي   داشـته باشـد و داراي اهـداف و بنيـان    نـده  كن شركتو  نفع ذيتعدد  از حيث قلمرو افرادي،
و مطالعه در آن، به شناخت و درك از الزامـات صـنعتي محتـاج باشـد.      و تحقيق مخصوص باشد

اي جديـد   هالئهاي حقوقي در ايران مس گفتني است كه گرايش به سمت استقلال بخشي به رشته
همچون حقوق نفت و گاز از آن دفاع شده است. براي مثال  ،ها اي از رشته تر در پاره نيست و پيش

و گاز را به دليل برخورداري از اصول، قواعد و ضوابط مخصـوص   يكي از نويسندگان، حقوق نفت
اي  هاي حقـوقي جـدا دانسـته و آن را بـه عنـوان رشـته       هاي تفسيري ويژه از ساير رشته و روش

   .1مستقل توصيف كرده است
، مفهوم مناسـبي  در اين مقاله تلاش شده است تا با تشريح چهارده صفت براي حقوق هوايي

بـه   نداشـتن  گردد تا ثابت شود كه حقوق هوايي علاوه بر تركيبي بودن و تعلق ارائه از اين رشته
، قواعـد اختصاصـي دارد و بايـد بـه     الملل بيناز قبيل حقوق خصوصي يا حقوق  ،خاص ةيك شعب

. رفـع  شـود مطالعـه و تـدريس    آموزشي سساتؤكز و ممراهاي حقوق يا  در دانشكده طور مستقل
از  ،اي در اين صنعت ها و تحولات عمده پيشرفت أدي ايران كه سرمنشهاي صنعت هوانور تحريم

سيسـات زيربنـايي حمـل و نقـل     أها و ت قبيل نوسازي ناوگان هواپيمايي، توسعه و تجهيز فرودگاه
هـاي   و انعقاد قراردادهـاي همكـاري ميـان شـركت     هاي هواپيمايي جديد سيس شركتأهوايي، ت

مسـتقل حقـوق هـوايي و     ةييدي بر ضرروت مطالعأ، مهر تهواپيمايي داخلي و خارجي بوده است
  ريزي دقيق براي اين رشته خواهد بود.  برنامه

هاي استقلال و اصالت و تازگي حقوق هوايي، آشكار و سپس  ه وصف ايجابي، نشانهابتدا در نُ
قويت گفته بيش از پيش، ت هاي پيش با نقد يا رد پنج ديدگاه مرسوم نسبت به حقوق هوايي، نشانه

  اي مناسب از حقوق هوايي به دست آمده است. اند و در نهايت چهره شده
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  . اوصاف ايجابي حقوق هوايي1

  برداري از فضاي هوايي هواپيما و بهره. 1.1
مربوط بـه موضـوع حقـوق هـوايي، مطلـع       ةلئبنا نبود تا مسا .موضوع حقوق هوايي استاين 
روشن شدن اين امر كه چه چيزي موضـوع حقـوق    ، چراكهشناسي حقوق هوايي قرار گيرد مفهوم

ها و  موريتأو م ايجابي ششم)صفت (به روشن شدن قلمرو افرادي  يهوايي است تا ميزان بسيار
وابسته است. با وجود اين، نخستين پرسـش اجمـالاً    ايجابي دوم و سوم)صفت ( اهداف اين رشته

ر معناي حقيقـي و واقعـي خـود قـرار     ، د»هوايي حقوقِ«هوايي در تركيب  آن است كه آيا صفت
گرفته است و حقوق هوايي، واقعاً حقوقي است مربوط به هوا يا آنكه ذكر اين عنوان مجازي است 

آيـا هـوا نيـز     ،سببيه و حقوق هوايي، حقوق مربوط به هواپيما است؟ به تعبيـري ديگـر   ةبه علاق
اي بهـره   شد، از نظام حقـوق ويـژه  وابسته با آنكه به وجود و حضور چيز ديگري همانند اراضي بي

فرقـي آشـكارا    برد و قلمرو هوايي به تنهايي داراي ماهيت حقوقي است يا آنكه هوا بـا زمـين   مي
پايـه اسـت؟ بـه نظـر      معنـي و بـي   وجود و حضور هواپيما، بـي  فارق دارد و تصور حقوق هوايي بي

م حقـوقي تعريـف شـده و    كه فضاي هوايي تا پيش از اختراع هواپيمـا، ماهيـت و مفهـو   رسد  مي
يا اگر بـالني   داشت نيز معنايي نمي بود، حقوق هوايي مشخصي نداشته است و اگر هواپيمايي نمي

مجـوز بـالن نيـز تحقـق      پليس پاريس مبني بر ممنوعيـت پـرواز بـي    1784بود، دستور سال  نمي
خود را از هواپيمـا بـه   هوا كه صفتي ذاتي و قديمي دارد، اعتبار و شرافت  با اين تعبير، .1يافت نمي

عنوان امري عارض و حادث به عاريت خواهد گرفت. اما آيـا اصـالت و اعتبـار دادن بـه هواپيمـا،      
كه اين امر حاوي نتايج مهمي اسـت  رسد  دارد؟ به نظر مي دربر عملي مهمي ةاساساً فايده و نتيج

 ديگرت فضاي هوايي و حتي . اگر هواپيما اصالت و اعتبار يابد، آن وقو فقط خيالي شاعرانه نيست
آن  بـرداري از  ها، بايد در خدمت هواپيمـا و بهـره   از قبيل فرودگاه ،اجزا و عناصر صنعت هوانوردي

و اعتبار بـه  اصالت د. با اين تعبير (قرار گيرند و بستر مناسبي را براي عمليات هواپيما فراهم نماين
 :دارد باستاني كـه مقـرر مـي    ةاين قاعد ، مالك زمين ديگر مستحق نيست تا با تمسك بههواپيما)

محيط تحتـاني آن تـا قعـر زمـين      هركه مالك ملك است، مالك فضاي فوقاني آن تا آسمان و«
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 ،متعارف از هواپيما را ممنوع يا محدود سازد يا آن را به عقب براند. به همين نحو ةاستفاد ،»1است
تـا   2قـرار گيـرد   بشـريت  يا طبيعـي  كبايد فضاي هوايي همانند فضاي خارج از جو، ميراث مشتر
آنكه فضاي هوايي را مسدود يا محـدود   تمامي هواپيماها به سادگي و راحتي در آن سير كنند، بي

بـا آنكـه در عرصـة    هـا   دولت رد كرده و نپذيرفته است، زيرااخير را  ةنتيج حقوق هوايي بينند. اما
 ـ بين ةدر عرص فضاي هوايي املاك را به روي هوانوردان گشودند، داخلي ي، فضـاي هـوايي   الملل

ي هواپيمايي كشوري موسوم بـه  الملل بينپيمان  1 ة: ماد(نك قلمرو خود را به روي يكديگر بستند
فضـاي  تواننـد   اصالت و اعتبار ندارد، بلكه مي آنقدر هم و نشان دادند كه هواپيما )3پيمان شيكاگو

عبـور و مـرور    ةكم به هر هواپيمايي اجاز نخورده نگه دارند يا دست هوايي خويش را پاك و دست
  .4ندهند. حقوق هوايي گويا سخت به اين دوگانگي دچار شده است

شود تا  با گرايش حقوق هوايي به سوي آزادسازي هوا، اندك اندك زمينه فراهم مي ،حال بااين
معلوم  ها نيز همانند فضاي خارجي، ميراث مشترك بشريت قرار گيرد و فضاي هوايي قلمرو دولت

شود كه آنچه اصيل و معتبر است، هواپيما يا هر ماشيني است كه بتواند فضاي هوايي را مورد 
  برداري قرار دهد.  استفاده و بهره

  به عنوان كانون مطالعه،  ٥ايمني. 1.2
اگر حقوق مدني و خصوصي تعهد را مركـز و   .موريت و هدف حقوق هوايي استأترين م مهم

گمـان اگـر    دهد. بي د، حقوق هوايي ايمني را كانون و مركز مطالعه قرار ميخوان كانون مطالعه مي
ايمنـي  . اهـداف آن اسـت  ترين  مهم ةترين هدف و غرض حقوق هوايي نباشد، در زمر  ايمني مهم

طري را كه خـود محصـول   اي از اقدامات مناسب، خ درصدد آن است تا از طريق اجراي مجموعه
سـت، تـا حـداقل ميـزان     ا نفعان متعدد و البته فضاي متخاصم هـوا  نندگان و ذيك فعاليت شركت

                                                            
1. The owner of the soil owns up to the sky 

هـاي   اصول حاكم بر فعاليت درخصوصمعاهده  2و  1 ةماد :كبودن فضاي خارج از جو از جمله نمشترك و عمومي  ةدربار. 2
معاهده، فضاي خـارجي   اين 1جرام سماوي. به موجب مادة استفاده از فضاي خارجي، شامل ماه و ساير اها در اكتشاف و  دولت

الملل، به  ابق با حقوق بينها بدون هرگونه تبعيض، بر مبناي برابري و مط از جمله، ماه و ساير اجرام سماوي براي تمامي دولت
  هاي اجرام سماوي آزاد خواهد بود امي محيطاكتشاف و استفاده آزاد است و نيز دسترسي به تم منظور

)Treaty on Principles Governing the Activities of States in the Exploration and Use of Outer 

Space, Including the Moon and Other Celestial Bodies, Article 1)  
3. Convention on International Civil Aviation, Done at Chicago, 1944, Article 1. 

  Banner, 2008, p. 290-293ك:    ن دوگانگي اين ةدربار. 4
5. Safety 
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كنـد: نخسـت بخـش فعـال      ايمني اين هدف مهم را در دو بخش دنبال مـي  .1ممكن تقليل دهد
تلاش خود  در بخش نخست تمام. 3(كنشگرانه) ايمني هوايي ةدوم بخش مبتكران ؛2ايمني هوايي
ظارت بر اجراي مقـررات، اسـتفاده از اطلاعـات و    سازد تا با وضع مقررات مناسب، ن را معطوف مي
هـاي ايمنـي و بـه     نامـه  و تحقيقات ايمني، ارائـة توصـيه   هاي ديگر، انجام مطالعات تجارب دولت
اما در بخش دوم، وقوع هر حادثه،  ،4دمانع از وقوع مخاطرات، سوانح و حوادث گرد كارگيري آنها،

آوري اطلاعات، اسناد و مـدارك هـر    كند تا با جمع يسانحه و حتي عيب پديد آمده را جداً بهانه م
 بـا ارائـة   آنهـا را تعيـين نمايـد و    5احتمـالي  ، سـبب يـا اسـباب   هـا  و تجزيـه و تحليـل داده   واقعه
در ايـن بخـش اگـر او بـه      .6در آينده گردد مانع از تكرار آنها ها،هاي ايمني و اجراي آن نامه توصيه

ايمني هـوايي درون مرزهـاي يـك دولـت را تضـعيف       فقط أموريت خود را ايفا نكند، نهدرستي م
سازد و بالعكس اگر مناسب عمل  كند، بلكه ايمني را در سطح جهان با خطري جدي مواجه مي مي

كند، بلكه جان تمام مـردم جهـان را از خطـر     كند، نه فقط به نفع شهروندان يك دولت عمل مي
  دهد.  نجات مي

هـاي   يك از حوزه نقش ايمني در هوانوردي آنقدر اساسي است كه وجود آن در هر ،هرروي به
شود: حقوق بررسـي فنـي سـوانح و حـوادث هـوايي، حقـوق        حقوق هوايي ملاحظه و دريافت مي

 ـ هـوايي، حقـوق قراردادهـاي     ةاثبـات دعـاوي هـوايي، حقـوق بيم ـ     ةمسئوليت مدني هوايي، ادل
بـرداري از   ، حقـوق بهـره  )قـرارداد تعميـر و نگهـداري هواپيمـا    از قبيل بيـع هواپيمـا،   (هواپيمايي 

از جملـه   ،كننـدگان هـوايي و تجـارت هـوايي     حقـوق مصـرف  هاي پروازي بدون خلبـان،   ماشين
كننده و حساس دارد. براي روشـن شـدن نقـش     نقشي تعيين هايي هستند كه ايمني در آنها  حوزه

  شود: بسنده مي به عنوان نمونه له ذيلئمسايمني در حقوق هوايي به ذكر دو  ةحساس و برجست

                                                            
1. ICAO Doc. 9859, 2006, at. 1.2.3. 
2. Active side of aviation safety. 
3. Reactive side of aviation safety 

شوري ايـران، ضـمن تشـريح وظـايف سـازمان      بخشي از اين اهداف و وظايف در مادة پنجم قانون هواپيمايي ك. 4
  هواپيمايي كشوري مذكور است.

5. Probable causes. 
  قانون هواپيمايي كشوري فراموش كرده و آسيب بزرگي را متوجه صنعت هواپيمايي ساخته است . اين بخش را6
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هواپيما به هنگام برخاست،  ةهواپيما مكلف است تا بر حسب حداكثر وزن گواهي شد ةدارند-
اما هواپيماهـاي  . 1هاي هوانوردي خود تحصيل نمايد ليتكافي و مناسبي را براي فعا ةپوشش بيم

هاي وزني و سـوختي خـود اسـتفاده     فيتاز تمامي ظر اي كه دارند، به دليل طبيعت ويژه 2موروثي
د و بـه  نشـو  به مراتب كمتري برخوردار مي 3به هنگام عمليات، از ميزان وزن عملياتيد و نكن نمي

از قبيل سرعت كمتر در پرواز، مدت پرواز اندك، لزوم پرواز تحـت   ،هاي عملياتي دليل محدوديت
تري را هاي پرجمعيت، خطرهاي به مراتب كم و ممنوعيت پرواز بر فراز محيط 4قواعد پرواز با ديد

اين هواپيماها درحالي از حـداكثر وزن قابـل مجـاز هواپيماهـاي خـود       كنند. دارندگان تحميل مي
 ةبايد حـق بيم ـ  5كافي بر مبناي آن وزن تجويزشده ةكنند، براي تحصيل پوشش بيم استفاده نمي

خواننـد. در ايـن ميـان اگـر      ميغيرطبيعي  ها اين تكليف را دشوار واما آن بيشتري پرداخت نمايند.
پوشش بيمه با استثنا يا انعطاف مواجه نسازد، ايمنـي بـه    ةحقوق بيمه، الزام اين مالكان را به تهي

 ةبيند، انتظار و توقع نه چندان بيهـود  ين قسم از هواپيماها ميتري را در پرواز اخطر كم دليل آنكه
و فعاليت آنها را با پرداخـت   مرتفع ،6ند صدور گواهي مجدديامالكان اين هواپيماها را از طريق فر

   .7سازد حق بيمه كمتر تسهيل مي
مشهور و مرسوم شده است كه مسئوليت جبران خسارت ناشي از سوانح و حوادث هوايي بـا  -

اين اشخاص شود و  ة. اما آيا دعواي مسئوليت ضرورتاً بايد ضميمباشدمالك يا بهره بردار هواپيما 
؟ حقوق مسئوليت مدني سنتي غالباً پاسخ مثبت بـه  منحصراً از سوي آنها جبران گردد واردهزيان 

تر دارد: ايمني بـر آن اسـت كـه اگـر مسـئوليت       ، اما ايمني هوايي پاسخي قاطع8دهد پرسش نمي

                                                            
  . نك:1

Regulation (EC) No. 785/2004 of the European Parliament and of the Council of 21 April 
2004 on Insurance Requirements for Air Carrier and Aircraft Operators, Article 7. 
2. Heritage aircraft.  
3. Actual operational weights 
4. Visual flight rules 
5. Certificated weight. 
6. Recertification. 
7. Mid-term evaluation of Regulation 785/2004 on insurance requirements of air carriers and 
aircraft operators, 2012, p. 39, 40. 

هايي از انحصار  شود، اما حقوق هوايي مثال دعوا در دعواي مسئوليت مدني غالباً با محدوديت روبرو نمي ةآزادي تعيين خواند. 8
كنوانسـيون جبـران خسـارت اشـخاص      29ماده  ده است. در اين باره نك:را نشان دات يا مسئوليت انحصاري در جبران خسار

كه چگونه به اشخاص » كنوانسيون خطرات تروريسم«هواپيما، معروف به  ةآميز غيرقانوني به وسيل ثالث ناشي از اعمال مداخله
  .كند المللي جبران خسارت، مصونيت از جبران خسارت اعطا مي بردار و صندوق بين ديگري جز بهره
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وجـودي خـود را از دسـت     ةنشود، ديگـر فلسـف   بردار شناسايي اشخاص ديگري جز مالك و بهره
 ـ    كننـدگان و ذي  منطقي نيست كه نخست شركت زيراخواهد داد،  ه نفعـان متعـدد هوانـوردي را ب

بـار حاصـل از نقـض آن را     د و پس از آن نتايج زيـان اجراي دستورات و تكاليف ايمني مكلف كر
نويسندگان بـه خـوبي ايـن ضـرورت را      نيز مريكا و استراليا وايالات متحده اهاي  برنتابيد. دادگاه

ايمني هوايي، اشخاصي چون واحدهاي مراقبت  ةاحساس كردند، آنگاه كه با درك درست از فلسف
هـوايي مسـئول شـناختند،     را در برابـر سـوانح   پرواز، هواشناسي، جستجو و نجـات و فرودگـاهي  

اك اقدام كرده و به فعاليت خطرن، نه  ، نه قرارداد حمل منعقد كردهه نه هواپيما را راندهاشخاصي ك
  .1اند نه سودي برده

   است. موريت ديگر حقوق هواييأم 2امنيت. 1.3
اما حقوق هوايي ميان اين دو فـرق نهـاده و    ،3شايد اهل لغت ميان امنيت و ايمني فرق ننهند

وق امنيت را از ايمني جدا كرده و فوايد عملي مهمي را براي اين تفكيك به دست داده است. حق ـ
بـا   هـاي تـوأم   بـه منظـور تقليـل خطـر    اي از اقدامات مناسب  امنيت را به اجراي مجموعه هوايي
ترديـد در   بـي  .4تر از ايمني خوانده است اين نظر آن را مفهومي خاص و از يت توصيف كردهسوءن

رعايـت   اي و ريلي، اگر نگوييم كـه امنيـت و لـزوم    همچون حمل جاده ،ساير شعبات حمل و نقل
  كنند.  ها توجه زيادي به آن نمي ات امنيتي جايگاهي ندارد، آنچنان جديت ندارد و دولتتشريف
، در نخسـت  :تفكيك ميان ايمني و امنيت در عمل، نتايج مهمي را رقم زده اسـت  ،هرروي به

مقامات و متصديان فرودگـاهي خـارج    ةمين امنيت هوانوردي از عهدأموريت تأم بسياري از موارد
نظارت و تدارك  ة، يعني دو وظيفدولت حاكم قرار گرفته است ةآن مستقيماً بر عهدمين أشده و ت

   ، انباشته شده است.باشد ميامنيت بر دوش يك نهاد كه در مقام اعمال حاكميت 
ة هوايي، تحقيق كيفـري بـر   نقض امنيت هوانوردي در سانحه يا حادث، با مشخص شدن دوم

  ر كنار بررسي ايمني، به بررسي موازي پرداخته است.كم د بررسي ايمني تقدم يافته يا دست
                                                                                                                                            
(Convention on Compensation for Damage to Third Parties, Resulting from Acts of 
Unlawful Interference Involving Aircraft (Unlawful Interference Convention), Adopted in 
Montreal, Canada on 2 May 2009, Article 29). 

  .1395 صادقي،: نك بيشتر ملاحظات براي. 1
2. Security. 
3. Crocker, 2007, p. 204. 
4. Wells, 2001, p. 302, 303. 
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مين امنيـت هوانـوردي   أموريت تأگري، م برخي وظايف اجرايي و تصدي ا وجود انتقالب ،سوم 
بـرداري و انتقـال    هـاي احـداث و بهـره    كـه در پـروژه   همچنـان  است؛ موضوع انتقال قرار نگرفته

هـاي   فعاليـت  ةي چون گمرك و قرنطينه در زمرهاي ها، امنيت هوانوردي به همراه فعاليت فرودگاه
  .2خوانده شده است 1ذخيره شده

بـار حاصـل از نقـض امنيـت هوانـوردي موضـوع نظـام جبـران خسـارت           چهارم، نتايج زيان
هـا ميـان    . از اين دست تفاوت3مخصوص قرار گرفته و از نظام جبران خسارت عام جدا شده است

  اند.  زيادايمني و امنيت در حقوق هوايي بسيار 

   المللي است. ، حقوقي بينحقوق هوايي. 1.4
 ـ  ةالمللي حقوق هوايي را با نظر به خصيص برخي نويسندگان وصف بين ه سرعت هواپيمـايي ب

 ـ ي بودن مقررات هوايي ميالملل بيناي كه از  اند كه نتيجه دست آورده و گفته  ،دسـت آورد ه توان ب
هوا وضع كننـد، دور   ةزمينها قبل از آنكه در كشورهاي خود مقررات خاصي در  آن است كه دولت

 از ديگـر يكـي   .4انـد  ي داشته است، امضـا كـرده  الملل بين ةو قراردادي را كه جنب اند هم جمع شده
در ايـن دو  «نويسـند:   اين وصف چنين مـي  ةحقوق هوايي دربار ةنويسندگان با نظر به منابع رشت

المللي است و اين عامل  هاي بين پيمان ،يكي از منابع مهم حقوق )،ي و درياييحقوق هواي (رشته 
را از يك سو به حقـوق   (و دريايي)شود، حقوق هوايي  آن افزوده مي ةنيرومند كه پيوسته بر گستر

  ».5كند نزديك مي المللي بينعمومي و از سوي ديگر به حقوق 
چنانچه دولت ايران نيـز حتـي چنـد روز پـيش از     اند.  حق نيز چنين است كه نويسندگان گفته

الحـاق دولـت ايـران بـه مقـررات       ةقـانون اجـاز  «تصويب قانون هواپيمايي كشوري، با تصـويب  
هواپيمـايي   المللي بينخود را نسبت به الحاق دولت به پيمان  ةاراد» المللي بينهواپيمايي كشوري 

  كشوري اعلام نموده است. 

                                                            
1. Reserved activities. 
2. Government of India, Greenfield Airport Policy, pp. 4, 5. 

سانحه موجد زيان، نظام جبـران خسـارت    أتروريسم كه چگونه پيمان با فرق نهادن ميان سبب يا منش اتپيمان خطر . نك:3
سيس كرده و آن را از نظام جبران خسارت ايجاد شده در سند أآميز غيرقانوني ت اي را براي خسارات ناشي از اعمال مداخله ويژه

  .نخست، يعني پيمان خطرات عمومي، جدا كرده است
  .40-41 ص، ص1379هومن، . 4
  .93 ص ،1388 كاتوزيان،. 5
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ها در مرزهـاي ملـي    ولتشود كه د تر مي آنگاه برجسته وق هواييي حقالملل بيناهميت وصف 
هـاي جامعـة    اسـتعانت  تكليفي و صلاحتي ندارد)، نسبت به آن الملل بينقلمروي كه حقوق ( خود
ها گاه همان مقررات را عيناً يا ضمن اندكي تغييـر در محتـواي    شوند. دولت المللي را پذيرا مي بين

 سـو هماهنـگ و هم  الملـل  بـين گاه مقررات خود را با اصول حقـوق   ؛كنند حقوق داخلي تكرار مي
المللـي متخصـص در    المللي كه از سوي نهادهـاي بـين   ر بنيان قوانين نمونة بينسازند و گاه ب مي

  .1دهند اي حقوق ملي خود را سامان ميشود، محتو امور هوانوردي پيشنهاد مي

   حقوقي عمومي و دولتي است. حقوق هوايي،. 1.5
 اند؛ البته اين وصف لتي بودن صفتي ديگر است كه برخي نويسندگان به حقوق هوايي دادهدو
رسد كـه دولتـي و    به نظر مي .2اند را با ملاحظات مربوط به امنيت و دفاع ملي به دست آورده آنها

هـاي خـود را در    از ملاحظات امنيت و دفاع ملي، بيشتر ريشـه عمومي بودن حقوق هوايي به غير 
انـد، بـاز    گيري صنعت هوانوردي براي خود تعريف كرده ها از ابتداي شكل حساسي كه دولتنقش 

با حقـوق عرفـي بازرگـاني انـس و      وصف سبب شده است تا حقوق هوايي كمتريافته است. اين 
بسته شدن درهاي آسمان الفت يابد و با اصول تجارت آزاد و سازمان تجارت جهاني، بيگانه شود. 

ثر در ؤ، ممنوعيت خارجيان از حمل و نقـل داخلـي، قاعـده تابعيـت و كنتـرل م ـ     به روي كشورها
بازرگانـان هـوايي و بـه دسـت     ميـان  هاي هواپيمايي، اعمال كنترل بر قراردادهاي اتحـاد   شركت

دولتـي و   ةسيسـات نـاوبري هواپيمـايي، بـه خـوبي چهـر      أها و ت گرفتن مالكيت و كنترل فرودگاه
و له غافل شد كه صفت دولتي ئنبايد از اين مس ،حال دهد. بااين يوق هوايي را نشان معمومي حق

                                                            
راده المللي بايد توجه داشت كه هنوز حقوق هوايي تمامـاً تسـليم ا   با اين حال دربارة وصف بين. 5، (ب)، ص 1396صادقي، . 1

، متصـف اسـت   ايجـابي پـنجم)   صفتعمومي و دولتي بودن (اين رشته به وصف  حقوق بين الملل نشده است، چراكه نه فقط
الملل غالباً دربـاره هوانـوردي    للي و يكسان نكرده است؛ حقوق بينالم نيز تمامي جوانب هوانوردي را بينالملل  بلكه حقوق بين

ن شيكاگو ها اجازه داده است تا در صورت تمايل انحراف و عدول خود را از ضمائم پيما تي و نظامي صحبتي ندارد، به دولتدول
سـازي، بـه تـوفيقي دسـت      يكسانهايش به منظور  تلاش با وجوددر برخي امور  پيمان شيكاگو) و 38اعلام نمايند (نك: ماده 

ين بـاره،  هاي عقيم ايكائو به منظور يكسان سازي مسئوليت واحدهاي كنترل ترافيك هوايي، در ا نيافته است ( همچون تلاش
بـا نهـادن عنـوان    سازي مسائلي چون مسـئوليت متصـدي حمـل،     با وجود يكسان) و 161و  162ص ، ص1395صادقي،  نك:

وارد ، نشان داده است كه تنها برخي امور را يكسان ساخته و برخي م ـ»خي مقررات حمل و نقل..سازي بر كنوانسيون يكسان«
خواهيم ديد كـه چگونـه    (وصف بعدي)ها ارجاع داده است و چنانچه در وصف عمومي و دولتي  ديگر را به حقوق داخلي دولت

  وس كرده است.أنحمل و نقل هوايي را با اصول تجارت جهاني بيگانه و نام
  .40، ص1379هومن، . 2
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خصوصي و تجـاري   ةگذرد چهر و هرچه مي بازد ميكندي رنگ  عمومي حقوق هوايي، به نرمي و
ازي هوا و اعطاي آزادي نـوع نهـم   شود. گرايش به سوي آزادس تر از قبل مي حقوق هوايي پررنگ

سمان بـاز، ايجـاد رقابـت در خـدمات فرودگـاهي و نـاوبري       كابوتاژ محض)، انعقاد قراردادهاي آ(
و نفـوذ اصـطلاح    م  2014المللي هواپيمايي شانگهاي در سـال   تشكيل ديوان داوري بينهوايي، 

در آثار برخي نويسندگان، جملگي نشان از فرسايش وصـف دولتـي و   » 1حقوق عرفي هواپيمايي«
  دهند.  يعمومي و تقويت صفت خصوصي و تجاري حقوق هوايي م

   نفعان دارد. كنندگان و ذي دد شركتحقوق هوايي، تع. 1.6
هـا   دولت اي كه شايد در دوران نوپايي صنعت هوانوردي و با توجه به نقش حساس و برجسته

هوانـوردي از   (كـه البتـه هنـوز نيـز قـوت دارد)،      در امور هوانوردي براي خود تعريف كرده بودند
هـا هـم    نفعـان محـدودي داشـت. دولـت     كنندگان و ذي و شركت پيچيدگي خاصي برخوردار نبود

كه در زمان تصـويب كنوانسـيون    كردند. همچنان كردند و هم مقررات صادر مي تجارت هوايي مي
ها بودند و احتمـالاً جـز در ايـالات     متصديان حمل و نقل عمدتاً در مالكيت دولت )،1929(  ورشو

دوران، يعني دوران دولتي شيوع نداشتند. در همان ي غيرواپيمايسسات هؤمريكا و ژاپن، مامتحده 
شخصـي بـا در دسـت     وبري هواپيما نيز شكلي ساده داشت.نوپايي صنعت هوانوردي، هدايت و نا

كرد. اما با گذر  هواپيما را از وجود خود باخبر مي ةداشتن ابزارهايي چون پرچم، آتش و چتر، فرماند
ها بـه مـرور وظـايف     داد؛ هم دولت دي تغيير چهره و ماهيتهاي هوانور چند دهه، سادگي فعاليت

گري خود را به نهادهاي ديگـر منتقـل نمودنـد و هـم فنـاوري تكامـل يافـت و         تصدياجرايي و 
ها نيز متوجـه شـدند كـه     دولت و نظارت هواپيما به وجود آمد. ابزارهاي پيچيده به منظور هدايت

ها تاسيس شود. علاوه  اي برخي فعاليتل به منظور اجرايمني هوايي اقتضا دارد تا نهادهايي مستق
هـاي پـروازي    كاربران ماشينهمچون (كنندگان از فضاي هوايي  بر تعداد و نوع استفاده ها، بر اين

نفعان صنعت افزايش يافتنـد، كـه از    كنندگان و ذي در اين مرحله شركتافزوده شد. بدون خلبان) 
  اره كرد:  توان به اشخاص ذيل اش جملة آنها مي

برداران هواپيماهاي بدون خلبـان،   هخطوط هواپيمايي ملي، مالكان هواپيماهاي خصوصي، بهر
كنندگان خدمات ناوبري هوايي يا واحدهاي كنترل ترافيـك   يدكنندگان و طراحان هواپيما، ارائهتول

                                                            
1. Lex Aviatica. 
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كننـدگان خـدمات    ارائـه  هـاي هـوايي،   ها و چارت كنندگان نقشه هواشناسي، ارائه هوايي، نهادهاي
اي ناوبري جهاني، مالكان و متصديان فرودگاهي، مراكـز تعميـر و نگهـداري     هاي ماهواره   سامانه

هـاي بررسـي سـوانح و حـوادث هـوايي ملـي و        جو و نجـات، سـازمان  هاي جست هواپيما، آژانس
اي ده ـالمللـي هواپيمـايي كشـوري و نها    بين هاي هواپيمايي كشوري، سازمان ، سازماناي منطقه

، مراجـع حـل و فصـل    ردي اروپايي)همچون آژانس ايمني هوانوالمللي ( تخصصي هوانوردي بين
هـاي امنيـت هواپيمـايي كشـوري،      اختلافات هواپيمايي همچون نهادهاي داوري، سازمان ةكنند

ها و  كنندگان هوايي، انجمن رساني، مراكز حمايت از حقوق مصرف هاي هندلينگ و سوخت شركت
  هاي بيمه.  حتي شركت هوايي وهاي  اتحاديه
كننـدگان و   ين شركتغامض آن است كه طوري بايد روابط حقوقي ميان ا ةلئروي مسهر   به
  يك از دو معادله ذيل منجر نشود: نفعان را تنظيم نمود كه به هيچ ذي

  تجارت = ورشكستگي >ايمني + امنيت 
  ايمني + امنيت= فاجعه >تجارت 

و  وقـايع هـوايي  هاي ايمنـي صـادره از بررسـي فنـي      نامه توصيهپرهزينه بودن اجراي برخي 
هـايي   ، نمونـه ممنوعيت پرواز هواپيماهاي بدون خلبان پس از غروب آفتاب تا قبل از طلوع آفتاب

  است از كشمكش ميان تجارت و ايمني در حقوق هوايي. 
ردي، تـوان يافـت كـه هماننـد صـنعت هوانـو       تخصصي حقوقي را مـي  ةرشت كمتر به راستي

نفعان متعدد داشته باشد و تنظيم روابط حقوقي در آن به يك نگاه چندجانبه و درك درست از  ذي
  الزامات و نيازهاي بازيگران مختلف نيازمند باشد. 

   است. حقوق هوايي، حقوقي فني و تجربي. 1.7
كـه بـه   بايد حقوقي فني و مبتني بر فناوري ناميد، بلكه حقوقي است  را نه فقط حقوق هوايي

اند كـه   بسياري از قوانين و مقررات اين رشته، قوانين و مقرراتيآيد.  تجربي نيز به دست مي ةشيو
ريشه در امور محاسباتي و رياضي دارند و بسياري ديگر ريشه در تكرار و تجربه. ذكر حداكثر وزن 

ميزان بـار متجـاوز،    ةهواپيما به تخلي ةقابل حمل براي هر نوع هواپيما در اسناد آن و تعهد فرماند
سوزي هواپيما در اثر تكـرار سـوانح و حـوادث و الـزام توليدكننـدگان       شناسايي نقاط مستعد آتش

 ةسامان«سازي اين نقاط و رفع نواقص و عيوب توليد و ضرورت تجهيز هواپيما به  هواپيما به ايمن
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كننـده   سامانة كشـف «و » 2دهي تقرب به زمينهاي هشدار سامانه« ،»1جلوگيري از تصادم هوايي
هوايي، به خـوبي خبـر از    ةپس از بررسي چند سانح» 3هاي بهداشتي هواپيما دود سيگار در مكان

  ..4دهد و تجربي بودن حقوق هوايي مي فني

   .ي وصف بارز حقوق هوايي استالملل بينتعاون و همكاري . 1.8
حتـي در محتـواي   المللـي حقـوق هـوايي، ايـن رشـته از دانـش حقـوق         به غير از وصف بين

تعاوني كه گاه  ؛دارد نياز بسياري يالملل بينبه تعاون و همكاري  نيز مرزهاي ملي)( هوانوردي ملي
بهـره   بـي بر اصل عدم هزينه، اتكا يافتـه و متبـرع را از منـافع، امتيـازات و كسـب تجـارب لازم       

مـالزي از مقصـد   هواپيمـايي   370 ةپـرواز شـمار   ةدانـيم كـه در سـانح    سازد. براي مثال مي نمي
كوآلالامپور به مقصد پكن، دولت مالزي به عنوان دولت ثبت هواپيما، مسئوليت بررسي سانحه را 

هاي آزاد رخ داده بود. اما به واقع چه ضرورتي موجب گرديـد   برعهده داشت، چراكه سانحه در آب
(نـه عمليـات    5هزينـه بـه منظـور عمليـات جسـتجو و بازيـابي       هـا دلار  تا دولت استراليا، ميليون

  جو و نجات) اختصاص دهد؟ و جست
ملاحظـه   - اگر بيشـتر نباشـد  - المللي در حقوق هوايي، دو مبنا هاي بين ها و همكاري براي تعاون

  هاي هوانوردي؛ دوم نبود تسهيلات، امكانات و منابع كافي.   هاي فناوري شود: نخست محدوديت مي
راه نباشد كه چون ساخت هواپيما خود محصول يك تعاون و همكـاري   شايد اين نتيجه چندان بي

  المللي نياز خواهد داشت.  المللي است، حقوق آن نيز لاجرم به يك تعاون و همكاري بين بين

   .است 6حقوق هوايي، حقوقي پرمقرره. 1.9
عاون نفعان، لزوم ت كنندگان و ذي فني بودن حقوق هوايي، خاصيت پوياي ايمني، تعدد شركت

ترين  پرمقرره ةالمللي، حقوق هوايي را حقوقي پرمقرره ساخته است و آن را در زمر و همكاري بين
ي و جزئي بيگانه اسـت  يگذاري عمدتاً با تبيين امور فني، اجرا نايع جهاني قرار داده است. قانونص

كشـوري بـه   توسط سـازمان هواپيمـايي    لة آن را نيز ندارد. اين مأموريت غالباًو تخصص و حوص

                                                            
1. Mid-Air Collision Avoidance System. 
2. Ground Proximity Warning System. 
3. Smoke Detectors in Lavatories. 
4. See: The Aviation Law Review, 2016, p. 405. 
5. Search and Recovery. 
6. Highly Regulated. 
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يابد. اين سازمان نيز  اجرايي و به عنوان ناظم و ناظر صنعت تحقق مي ةعنوان يكي از بازوهاي قو
كنندگان از فضاي هوايي و ايمني اشـخاص   مأموريت دارد تا ايمني استفاده عمدتاً و شايد منحصراً
امنيت هوانوردي نيز  مينأموريت او به نظارت يا تدمين نمايد و حتي گاه مأو اموال روي زمين را ت

مقررات بسـيار زيـادي در عرصـة     زدگي حقوق هوايي سبب شده است تا خاصيت قانون رسد. نمي
المللي حجيم و فراوان زماني به خـوبي   مقررات بيندانيم كه اين  المللي و داخلي پديد آيد. مي بين

اند، به  آن مقررات بيگانه دقيق و مناسبي از آنها در كشورهايي كه با زبان ةشوند كه ترجم اجرا مي
حجيم و فـراوان را   اجراي آن مقررات مشكل يا ناممكن خواهد بود. اين مقررات گرنه عمل آيد و

خارجي باشند و ثانياً با  هاي زبان داناني بايد ترجمه و تعبير نمايند كه اولاً مسلط به ترديد حقوق بي
   .1ايي و الزامات فني آن آشنا باشندحقوق هو

  حقوق هوايي ةتقويت استقلال حقوق هوايي و نقد نظريات مرسوم دربار. 2

   عة هوانوردي دولتي و نظامي ندارد.حقوق هوايي تكليفي در مطال. 2.1
هوانوردي به غير از آنكه در خدمت امور كشوري است، به امور نظامي و دولتي نيـز مبـادرت   

م دهي هوانوردي كشوري به انتظا عموماً خليالمللي و دا قوانين و مقررات هوانوردي بين .ورزد مي
پيمان شيكاگو) و ادبيات حقـوق   3ماده  قانون هواپيمايي كشوري ايران و 2 ة: ماد(نك اند پرداخته

گذار، خود را از مطالعـه و تحقيـق در هوانـوردي     قانون ةهوايي نيز به تبعيت از اين خواست و اراد
وردي دولتـي و  به مسائل حقوقي هوان ندگان نيز كمتريعني نويس دولتي و نظامي فارغ ديده است.

گذار آنچنان وجاهـت دارد و نـه تبعيـت نويسـندگان      نه ارادة قانوناند و حال آنكه  نظامي پرداخته
مگر جز اين نيست كه هر سه نوع هواپيمـاي كشـوري، دولتـي و    رسد.  چندان منطقي به نظر مي

                                                            
 ل و كليات حقوق هوايي غافـل شـود، زيـرا   گذار از اصو بهانه و دستاويز آن شود كه قانونپرمقرره بودن نبايد بايد افزود كه . 1

كليات چيزي نيست كه توسط نهادهاي تخصصي و اجرايي تحقق يابد. قانون هواپيمايي كشوري به نظر دچـار  تبيين اصول و 
ش آنكـه ذكـري از اصـول و كليـات     ا بـي موضوعات حقوق هوايي ربيست و دوم بسياري از  ةاين غفلت شده است، آنگاه در ماد

 ةبـر خـلاف اصـول و شـيو     عملكـردي رسـد   امـري كـه بـه نظـر مـي      هاي اجرايي قانون ارجاع داده است؛ نامه نمايد، به آيين
 ههايي جـدي شـده اسـت، چ ـ    بب آسيبعلاوه بر آن، اتخاذ اين طريق س). 146، ص 1394است (اشراقي آراني،  نويسي قانون

المللي و اصـول مسـلم    هايي بر خلاف استانداردهاي بين نامه توجه به اصول و امور كلان، آيين در مواردي بدونت وزيران ئهي
هـاي بسـيار از برخـي     مدارانه، كشور را تا مـدت  در اجراي اين حكم نه چندان تكليفخير أحقوق هوايي وضع كرده و حتي با ت

  هاي اين ماده را تصويب نكرده است.  نامه كه تاكنون نيز تمامي آيين همچنان ،هم نمودهاي موضوع اين ماده محرو امهن آيين
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بـه كـار   نند، تسهيلات زميني غالباً يكسـاني را  ك نظامي از يك فضاي هوايي مشترك استفاده مي
شناسي با  گردند؟ اين موضوع مند مي و از خدمات كنترل ترافيك هوايي يكساني نيز بهره گيرند مي

هاي هوانوردي كشوري، دولتي و نظامي غافل نيست، خواهان آن است  آنكه از برخي تفاوت وجود
بـي تبعـيض   تي و نظامي تابع قوانين يكسان و حقوق هوانوردي كشوري، دول ،كه تا سرحد امكان

قرار گيرند و نويسندگان نيز در ماهيت حقوقي هوانوردي دولتي و نظامي تحقيق و مطالعه نمايند. 
بااين ترتيب، ظرف حقوق هوايي با اضافه شدن هوانوردي نظامي و دولتي به عنوان يكي ديگر از 

شود كه حقوق هـوايي بـه عنـوان يـك      وم مييابد و معل بازيگران صنعت هوانوردي، گسترش مي
اصيل و مستقل رسالتي بالاتر از قوانين و مقرراتي دارد كه به صورت سنتي خود را محـدود   ةرشت

  اند. به يك جنبه از هوانوردي كرده

  محاكم ويژه ندارد.  حقوق هوايي، آيين دادرسي و. 2.2
استقلال و اصالت حقوق هوايي به دستاويز آنكـه ايـن رشـته از حقـوق، آيـين       از يك منظر،

اي مسـتقل و اصـيل    شود. از اين منظـر بـراي آنكـه رشـته     دادرسي و محاكم ويژه ندارد، نفي مي
از توصيف شود، بايد علاوه بر برخوردار بودن از قـوانين مـاهوي و دكتـرين حقـوقي مخصـوص،      

نـه   ، زيرامند باشد. اين سخن نيز به نظر قوت و اعتبار ندارد ز بهرهقوانين شكلي و محاكم ويژه ني
اي از دانش حقوق به وجود قوانين شـكلي و محـاكم ويـژه     فقط توصيف استقلال و اصالت رشته

. بستگي ندارد، بلكه حتي حقوق هوايي خالي از قوانين و قواعد شكلي و دادرسي مخصوص نيست
اثبات دعوي است؟ آيا قابل استناد نبودن گـزارش   ةز مباحث ادلآيا به راستي حقوق هوايي خالي ا

اي تازه و مخصوص حقوق هوايي نيست؟ آيـا محرمانـه بـودن     يي فني حادثه در دادگاه مسئلهنها
اثبات دعاوي هوايي  ةمباحث ادل ةاز جمله پيش نويس گزارش نهايي، در زمر بررسي سانحه اسناد

ضـابطين   ةبه منظور تفتـيش جـرم و تحقيقـات مقـدماتي در زمـر     هواپيما  ةقرار ندارد؟ آيا فرماند
بـه هنگـام وقـوع     تحديد اختيـارات نهادهـاي قضـايي    آيا موضوع؟ 1دادگستري قرار نگرفته است

اهميتـي اسـت؟ آيـا     كـم  سوانح و حوادث هوايي به منفعت تامين ايمني هوايي، موضوع دادرسـيِ 

                                                            
  .قانون هواپيمايي كشوري ايران 32 ة: مادنك1. 



 حقوق هوايي تأملي در مفهوم و اوصاف  81فصلنامه تحقيقات حقوقي شماره 

 

353 

شف دليل و مدرك قابل ملاحظه و عـدم شـرطيت   دوباره با ك فنيِ بررسيِ ينداضرورت اجراي فر
  دادرسي هوايي شباهت ندارد؟  ةلئبه يك مس 1مهلت يا مرور زمان در لزوم اجراي بررسي مجدد

اگرچه اين موارد هنوز بـه   پر از مباحث شكلي و دادرسي است؛ واهمه بگوييم كه اين رشته بي
 مند نشده است.  اي مجزا و يكجا نظام در مجموعه آن مانند قوانين ماهوي

نظـر از نداشـتن    صـرف  ،نبود محاكم ويژه نيز بايد گفت كه اتفاقـاً نبـود محـاكم ويـژه     ةدربار
امكانات كافي دادگستري، تا حد زيادي ناشي از عدم آموزش اختصاصي اين شـاخه از حقـوق در   

لاتـين  ة محاكم امريكاي برخي نويسندگان دربار ها و عدم تربيت قضات متخصص است. دانشگاه
آشنايي با الزامات و اهـداف حقـوق هـوايي، گـاه     نا د كه قضات اين كشورها به دليلان چنين گفته

درست به همين دليل است كـه برزيـل    .2سازند ايمني هوايي وارد مي ةضربات سنگيني را بر پيكر
ح كد ناوبري هوايي خـود را اصـلا   هوايي، نه فقطبراي حل بحران ناشي از تعقيب كيفري سوانح 

آموزشـي برگـزار كـرده اسـت تـا      هـاي   كرده، بلكـه بـراي دادرسـان و دادسـتانان خـود، كارگـاه      
ناشي از تعقيب كيفري را بـه آنـان    ني ايمني هوايي آشنا سازد و خطرهايكنندگان را با مبا تعقيب

  .3گوشزد كند
ويي هاي كشورهاي صنعتي نيز به دفعات عديده در رويار جالب توجه آن است كه حتي دادگاه

را آشنايي با حقوق هوايي و الزامات آن خطرهاي ناشي از ناهاي مربوط به حقوق هوايي،  با پرونده
هاي هـاي كشـور   بسـيار بـا رفتـار دادگـاه     هـا بـه ميـزان    ، اما نحوة رفتار آن دادگاهاند درك كرده

 هاي كشورهاي صـنعتي نـه فقـط در ضـمير خـود بـه       صنعتي، متفاوت بوده است، زيرا دادگاهغير
كننـد   تلاش مي است، آشنايي با مباني و الزامات صنعت اذعان دارند، بلكه به هر طريق كه شدهنا

نفعان صنعت را جويا شوند. بسيار ديده شده است كه  از اصدار رأي، نظر متخصصان و ذي تا پيش
نـد و  ا رد ثالث در يك پرونده حضـور يافتـه  اي، به عنوان وا هاي حرفه دهايي چون ياتا و انجمننها

هـاي يـك    دلايـل سياسـت   ةخبر است، آگاه كرده يا دربار را از مسائلي كه نسبت به آن بي  دادگاه
مربوط به حقوق  ةيك پروند ةگيري دربار اند كه تصميم و نشان داده  توضيحاتي را ارائه دادهقانون 

                                                            
1. Reinvestigation. 
2. Oritz and Capaldo, 2000, pp. 266, 269. 
3. ICAO, Working Paper, 2014, at 6.2.  
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هوانـوردي را در  هوايي تا چه اندازه براي آنان اهميت دارد و تصميم دادگاه تا چه ميـزان صـنعت   
  .1سازد ثر ميأسراسر جهان مت

رئيس كـل دادگسـتري وقـت     ةطي بخشنام 1391شايان ذكر است كه در ايران نيز در سال 
 87 ل، شـعب )17/4/1391، مصـوب  20553ان به رئيس دادگستري شهر تهـران (بـه شـمارة    تهر

دعاوي حمل و نقل هوايي (دعاوي هواپيمايي  ةدادگاه عمومي حقوقي تهران به عنوان دادگاه ويژ
اي نـه چنـدان دور و بـا تخصصـي      ترديد در آينده ي كه بيتعيين شده است. امر )و سوانح هوايي

هاي اين تحول نام  اوي هوايي، در زمرة نخستين بارقهشدن محاكم دادگستري در رسيدگي به دع
  خواهد گرفت.

  .اختلاف است نزاع يا كم بيحقوق هوايي . 2.3
خيز نبـودن، نفـي و    پرنزاع و اختلاف استقلال و اصالت حقوق هوايي به دليل سوم، ةدر مرتب 

بينند،  شوند و اختلافاتي را نمي دچار زحمت نمي محاكم از اين نظر شود. به تعبيري چون انكار مي
زا و قابل بحث نيست. اين ادعا نيز شايد آن وقـت مطلـوب بـه     ئلهاي مس پس حقوق هوايي رشته

اي آنقـدر   جامعـه ممكـن اسـت    ق چيزي جز چاره و دواي آخر نباشد. وانگهـي نظر برسد كه حقو
از هر دعـوايي ميزبـاني كننـد و از جريـان امـور كشـورهاي        پيشرفت نكرده باشد كه محاكم آن

 20حجم قابل تـوجهي (حـدود    مريكاايالات متحده ادر بايد گفت كه صنعتي بزرگ باخبر شوند. 
)، مربـوط بـه امـور    1946%) از دعاوي مطروحه به استناد قانون دعاوي مسئوليت مدني فـدرال ( 

نـزاع و بـدون    دهد كه حقوق هوايي، حقوقي كـم  اين ميزان به خوبي نشان مي .٢هوانوردي است
  اختلاف نيست. 

ست كه اختلافات احتمالي ناشي كافي ا فقط خيز نبودن حقوق هوايي به منظور رد ادعاي نزاع
پرواز يـك ماشـين پـروازي بـدون      را از خاطر بگذرانيم؛ از پرواز يك ماشين پروازي بدون خلبان

سرنشين به صورت بالقوه آن را در معرض دعـاوي مربـوط بـه نقـض حـريم خصوصـي، احقـاق        
                                                            

  اخير:  رهآراي صاد ك:ن. 1
Chief Constable of Sussex Police v. Secretary of State for Transport and British Airline Pilot 
Association [2016] EWHC 2280 (QB), Case No: HQ16X01053, Date: 28/09/2016, Hearing 
dates: 14 and 15 July 2016; Databases>> England and Wales Court of Appeal (Civil Division) 
Decitions>> Hoyle v. Rogers & Anor [2014] EWCA Civ 257 (13 March 2014).  
2. Federal Tort Claims Act: Fundamental & Practical Strategies for FTCA Recovery, Claims 
Against the United States- The Ultimate Deep Pocket, 2015.  
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تصـادم،  شخصي حق و سرنگوني پهپاد، نقض حقوق مالكيت، مسئوليت مدني ناشـي از حادثـه و   
اختلافـات ديگـري از قبيـل اخـتلال و     ي متصدي در اثر نقض مقررات ايمني و مسئوليت انضباط
  دهد. قرار مي ، راديويي و ناوبري هواييزيونييهاي تلو پارازيت در برنامه

اي  بيمه با بيمه دارد؛ ها گذشته، نبايد فراموش كرد كه حقوق هوايي تعاملي عجيب اين ةاز هم
كنـد و بـه خـوبي از     نزاع را خارج از دادگاه حل و فصل مـي  نِ صنعت هوانوردي،به عنوان خو كه

 ،كند. به همين نحـو  اعتمادي عموم به هوانوردي و حمل و نقل هوايي جلوگيري مي بي بدنامي و
آنكه شكايت مسافران و صاحبان بار را به دادگـاه   ، بي1كننده اروپايي نهادهايي همچون مراكز مصرف

هزينه، اختلافات و شكايات را خـارج از دادگـاه حـل و فصـل      هايي مناسب و كم حل ارائة راهبرند، با 
  كنند؛ يعني كاري شبيه به كار دفتر رسيدگي به شكايات سازمان هواپيمايي كشوري در ايران. مي

 ورود خسارت، برترين طريق حل مسـئله ضمن آنكه در حقوق هوايي، گاه توزيع زيان قبل از 
ه مالكان زمين با تحصيل مبلغي از متصديان فرودگاهي، حقوق خود را كـه ناشـي از   چنانچ است.

و خسارات ناشي از عمليات متعارف هواپيمـايي در مجـاورت فرودگـاهي باشـد، اسـقاط      مزاحمت 
    دهند. برداران هوايي مي و نوعي حق ارتقاق قراردادي به بهره 2كنند مي

مقايسه بـا حمـل دريـايي، دليـل     ه دادگستري در بودن ميزان دعاوي ارجاع شده ب پس كمتر
به دلايل فوق حقوق هـوايي را يكـي از    توان ميحتي  .ودن اختلافات حقوق هوايي نيستب كمتر

  كه در آن دعوا و اختلاف مطرح است. دانستخيزترين شعبات حقوقي  حاصل

   .تفاوتي با حقوق حمل و نقل هوايي ندارد حقوق هوايي. 2.4
و  حقوق هوايي در ايـران و حتـي برخـي از كشـورهاي جنـوبي      ةديدگاه دربارترين  شايد مهم
است. در اين ديدگاه مباحـث   3تقليل مفهوم اين رشته به حقوق حمل و نقل هوايي درحال توسعه،

آنكـه   بـه  حقوق هوايي لاجرم بايد حول محور حقوق حمل و نقل هوايي مطرح گـردد. بـا توجـه   
حقوق حمل و نقل هوايي غالباً و عمدتاً ناظر به مسائل ناشي از قرارداد حمل ميان متصدي حمل 

رسد كه اين رشته در ظـرف خـود قـادر نيسـت تـا از       بار است، به نظر مي ةكنند ارسالو مسافر يا 
نفعان هوانوردي بحـث نمايـد، لاجـرم بحـث خـود را       كنندگان و ذي روابط حقوقي تمامي شركت

                                                            
1. European Consumer Centers. 
2. Airport Division, FAA Central Region, Surface and Overhead Avigation Easement. 
3. Air Transport Law. 
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 ةمحدود به مباحث قرارداد حمل و نقـل، مسـئوليت مـدني ناشـي از حمـل و نقـل هـوايي، بيم ـ       
مسئوليت مدني هوايي، حقوق مصرف هوايي و با اندك مسامحه مباحـث حقـوق رقابـت هـوايي     

مباحث و مطالـب درس حقـوق حمـل و نقـل هـوايي كـه در برخـي         ملاحظةخواهد نمود. حتي 
به خوبي حاكي از آن است كـه ايـن درس تمـامي مباحـث      شود، هاي حقوق تدريس مي دانشكده

دهد، بلكه حداكثر به ذكر مسئوليت مدني متصـدي حمـل و نقـل در     گفته را نيز پوشش نمي پيش
اين ديدگاه ميـراث   كند. تحت رژيم ورشو و پيمان مونترال بسنده مي بار و صاحبان برابر مسافران

مفهـوم حقـوق    ز بـا كه مـا هنـو   دهد نشان مي تيما به مسائل حقوقي است و به درس نگاه كلان
. كـافي  اند دچار شده گفتني است، كشورهاي عرب زبان نيز به همين اختلاط. آشنا نيستيم هوايي

ها و رئوس مطالبي كه در درس حقوق هوايي مقطع كارشناسي  است در اين خصوص به سرفصل
درس حقـوق هـوايي يـا همـان     فكنـيم. آنهـا در   نظـر بي شود،  حقوق دانشگاه بحرين تدريس مي

هاي حقوق هـوايي، منـابع حقـوق     ، چيزي بيش از تعريف حقوق هوايي، ويژگي»القانون الجوي«
حقوق هوايي، حمـل و نقـل هـوايي، قـرارداد حمـل و نقـل        ةدر زمين المللي بينهوايي، معاهدات 

ل هوايي، حـالات  هوايي، انواع حمل و نقل هوايي، آثار قرارداد حمل و نقل هوايي، مسئوليت حام
  .1دهند ه نميارائو دعواي مسئوليت  مسئوليت، مسئوليت در حمل مسافر و كالا

به راستي آيا حقوق حمل و نقل ظرفيت و گنجايش آن را دارد تـا از مسـائلي چـون تعهـدات     
 ـ بـين هـا در محتـواي حقـوق ملـي و      عمومي هوانوردي دولـت  ي، ماهيـت و نقـش حقـوقي    الملل

هاي حقوق دريايي و مشـكلات آن بـراي    ، پيشرفتللي هوايي و كاركنان آنهاالم اي بينه  سازمان
هـاي   هاي نظامي از فضـاي هـوايي آب   برداري مسائل مربوط به بهره هاي آزاد، فضاي هوايي آب

حقـوق   ها در انعقاد قراردادهاي خدمات هوايي، رهاي هوايي و نقش دولتبرداري از مسي آزاد، بهره
هاي ناوبري  ها و سرويس سيسات هواپيمايي همچون توسعه و احداث فرودگاهأگذاري در ت سرمايه

 ،آن ةهوايي، مسائل حقوقي ناشي از نظارت ايمني جهاني ايكائو، حقوق فرودگاهي و مسائل مترتب
هـا بـر متصـديان و مالكـان      از قبيل سياست خاموشـي شـب و حقـوق مالكـان مجـاور فرودگـاه      

اري هواپيما، حقوق توليد و طراحي هواپيما، مسائل حقوق زيسـت  حقوق تعمير و نگهد ،ها فرودگاه

                                                            
 : تارنماي در دسترسي قابل بحرين، دانشگاه حقوق كارشناسي مقطع در شده هارائ هاي درس جدول :نك. 1

http://www.uob.edu.bh/en/images/Curriculum_Plan_2017/Law/BachelorofLawsLegum%20B
accalaureusLLB.pdf. 
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محيطي و صوتي هواپيما، حقوق هواپيماهاي بدون خلبان و مسائل حـريم خصوصـي آن، حقـوق    
مين مالي هواپيما، حقوق كار هوايي و مسائل مربوط به حقـوق زنـان در صـنعت هوانـوردي از     أت

 ةبررسي فني سـوانح و حـوادث هـوايي، برنام ـ   قبيل شكاف جنسيتي در صنعت هوانوردي، حقوق 
مساعدت به خانوادگان قربانيان حوادث، مسائل مذهبي و عبـادي مطروحـه در حقـوق هـوايي از     

تعـاملات حقـوقي ميـان     سوزي اجساد با هويت نـامعلوم،  سپاري يا آتش قبيل تعيين تكليف خاك
احـث حقـوق كيفـري هـوايي از     خدمات ايمني، حقوق امنيت هوانوردي و مب ةكنند هواحدهاي ارائ

هواپيما، استفاده از سـلاح عليـه هواپيمـا و     ةقبيل هواپيماربايي، تروريسم عليه هواپيما و به وسيل
دفاع مشروع، مباحث حقوق كشاورزي هوايي، حقـوق خـدمات نـاوبري هـوايي، حقـوق امـوال و       

، حقوق رهني و توقيف ثرؤتابعيت و كنترل م ةمالكيت هواپيما همچون مسائل ثبت، تابعيت، قاعد
ياري از مباحث ديگر كه ذكر آنها موجـب  هواپيما، حقوق حاكم بر هوانوردي دولتي و نظامي و بس

  كلام است، بحث نمايد؟  ةاطال
 ه غافل بود كه مراكـز تخصصـي و علمـي در مغـرب زمـين همچـون      حتي نبايد از اين مسئل

ا در كنار حقوق فضا مـورد مطالعـه و   كانادا، حقوق هوايي ر مؤسسة حقوق هوا و فضاي مك گيلِ
نـه   ييترديـد حقـوق هـوا    فضا نيز افزوده شود، ديگر بيدهند و اگر مباحث حقوق  تحقيق قرار مي

ترديـدي نيسـت كـه     يابد. قلمرو آن گسترش مي، بلكه يابد حمل و نقل تقليل نميحقوق  فقط به
امـروزه فضـاي    كاركرد آن نيست.ما به راستي تنها ، اترين كاركرد هواپيما است مهمحمل و نقل 

خلبان تقسيم شده و مفهومي به نام تقسيم آسمان ميان ميان هواپيماهاي بدون خلبان و باهوايي 
 انديشد و يكـي بـه ارائـة    شكل گرفته است كه يكي به حمل و نقل مي هاي هوايي اقسام ماشين

دارد كـه از دنيـاي   خدماتي جز حمل و نقل. به راسـتي آيـا حقـوق حمـل و نقـل ظرفيـت آن را       
  .1ترديد منفي است هوانوردي بدون سرنشين بحث و گفتگو نمايد؟ پاسخ بي

   .حقوق هوايي، حقوقي متفاوت با حقوق دريايي نيست. 2.5
در آخرين مرتبه، اصالت و استقلال حقوق هوايي به دستاويز اصالت و قدمت حقـوق دريـايي   

قوق دريايي در طـي چنـدين هـزار    اعد و مقررات ح. در اين نظر، چون قوگيرد مورد انكار قرار مي
بهتر است تا حقوق هوايي نيز از همان قواعد و مقررات اند،  به تكامل و پختگي بسيار رسيده سال

                                                            
  .93 -94 آراني، اشراقي: نك بيشتر ملاحظات براي. 1
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اند و كشورها نتـايج مثبـت و منفـي     خطا گذر كردهمربوط به حقوق دريايي كه از مراحل آزمون و 
اكه حقوق هوايي، حقوقِ زاده يـك قـرن و انـدي بـيش     مند گردد، چر اند، بهره را ديده اعمال آنها

بهتر است تا همـان مقـررات حقـوق     ،نيست و وضعيت مخصوص و مطلوبي ندارد. به تعبير ديگر
  دريايي بر حقوق هوايي اعمال و تكرار گردند. 

اعمال مقررات حقـوق   هايي از موارد بسيار محدود قابل قبول است و نمونه در اگرچه اين باور
الهام حقوق هـوايي از برخـي مفـاهيم حقـوق دريـايي ديـده        و 1هاي هوانوردي بر فعاليتي درياي
  استقلال و اصالت حقوق هوايي را منتفي سازد.   تواند  ولي اين امر نمي ،شود مي

ريـايي، از تـدوين مقـررات    وجود قواعد و مقررات حقوق د ةگاه به بهانصنعت هوانوردي هيچ
ي مختلف، قوانين هواپيمـايي،  الملل بينهاي  كوشيده است تا با وضع پيمان و باز نمانده مخصوص

  ضمائم فني بسيار پيچيده و دقيق، اصالت و استقلال آن را از حقوق دريايي نشان دهد. 
تـرين و جديـدترين نـوع حمـل و نقـل اسـت، ولـي در برخـي          حتي هوانوردي با آنكه جـوان 

براي نمونه نخستين  ن قواعد و مقررات برخوردار است.تري موضوعات و مفاهيم مشترك، از قديمي
شـيكاگو و   1944الملل به پيمان  هاي بررسي فني سوانح و حوادث هوايي در بعد حقوق بين ريشه

المللـي دريـايي در    سازمان بـين  كه گردد، درحالي ) بازمي1951ضميمه سيزدهم آن پيمان (آوريل 
هايي  نامه ررات بررسي سوانح و حوادث هوايي، توصيه، يعني حدوداً نيم قرن پس از مق1997سال 

   .2را به منظور بررسي وقايع دريايي ارائه داده است
دهـي و   آن است كه در ايران، ضرورت تـدوين قـانوني مخصـوص بـراي سـامان       ملأقابل ت

هـاي   هاي هوانوردي، سالياني زودتر از ضـرورت نظـم بخشـي بـه فعاليـت      بخشي به فعاليت نظم
ز قـانون  ا تـر  است، زيرا مقنن قانون هواپيمايي كشوري را پانزده سال پـيش  تصديق شده دريايي،

  دريايي، تدوين و تصويب كرده است. 
شناسي دريانوردي و هوانوردي نيز به درستي اصالت و استقلال هريك از دو رشـته را   موضوع
  كند:  بازگو مي

                                                            
  : نك نمونه براي. 1

Convention Relating to the Regulation of Aerial Navigation Signed at Paris, October 13, 
1919, Article 23. 

  ، (الف).1396صادقي، . براي ملاحظات بيشتر نك: 2
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را نـدارد و از آگـاهي پيرامـوني    باره فيك دريايي قدرت توقف يكترافيك هوايي به خلاف ترا
تري نسبت به محيط اطراف برخوردار است؛ ترافيك هوايي با عبور از فضاي هوايي به صورت كم

ه اين اشيا است، ارتباط دارد و همين مسئلمستقيم با زمين كه محل سكونت و استقرار اشخاص و 
ه دريـانوردي خشـكي را   لـك آسـمان اسـت و حـال آنك ـ    كه چه كسي ما كند را ايجاد ميپرسش 

دي به دليل خاصيت سرعت بالاي خود، در طي يك روز موضـوع چنـدين نظـام    بيند. هوانور نمي
وجود تصادم در آن بيشتر  رهايست و خطتر از دريا پرترافيك گيرد. فضاي هوايي حقوقي قرار مي

هـا،   دولت هوايي قلمرو فضايحال آنكه در  اد، آزادي عبور و مرور حاكم است؛هاي آز در آب دارد.
يعني ارتباط با فضاي هوايي  هوانوردي، همين خاصيتآزادي عبور و مروري موجود نيست.  چنين

سبب شده است تا عاملان تروريسم به منظور تهديد حاكميـت يـك كشـور،     ،كشورهاي مختلف
وردي هاي موضوعي در دريانوردي و هوان هواپيماها را هدف حملات خود قرار دهند. از اين تفاوت

  بسيار است. 
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  گيري نتيجه
صـنعتي بـزرگ درك نشـده اسـت، پرسـش       ةدر جوامعي كه تمامي نيازهاي يك جامعهنوز 

اينـك مـا بـه لطـف تشـريح       . هـم شود مطرح مي چيستي و چگونگي مفهوم حقوق هوايي دربارة
  م: دست يابي اين رشتهچنين مفهومي از  به ارائة توانيم ، ميچهارده صفت براي حقوق هوايي

برداري از فضاي هـوايي را بـا    دانش حقوق است كه هواپيما و بهرهاي از  رشته حقوق هوايي«
يـن مسـير   و در ا دهـد  ايمني و امنيت، مورد مطالعه حقـوقي قـرار مـي    عاليِ و مأموريتدو هدف 

بـه   نفعـان صـنعت هواپيمـايي،    و ذي كننـدگان  كوشد تا با تنظيم روابط حقوقي ميـان شـركت   مي
دست يابد. حقوق هوايي حقوقي اسـت، فنـي، تجربـي،    » امنيت و تجارت-ايمني«اي ميان  معادله

  ».پرنزاعزياد به احتمال و  ي و دولتيالملل بينداراي طبيعتي  تعاوني، پرمقرره،
الزامات صنعت  به راستي آيا مطالعه و تحقيق در اين رشته از دانش حقوق به درك صحيح از

ق و تخصيص منابع انساني و مالي كافي نياز ندارد؟ آيا همچنان قـرار  ريزي دقي هواپيمايي، برنامه
خواني بـا حقـوق حمـل و     ته از دانش حقوق به دستاويزِ هماناست كه اصالت و استقلال اين رش

خيـز نبـودن،    بهره بودن اين رشته از آيين دادرسي و محاكم ويژه و نـزاع  نقل يا حقوق دريايي، بي
  انكار و نفي گردد؟ 

اي از محققان اين رشته، بـه   عده هاد آن است كه دولت محترم با حمايت مالي و معنويپيشن
مراكزي كه بيش از چند دهـه بـه صـورت     ها يا موريت دهد تا حقوق هوايي را در دانشگاهأآنان م

ها  ها، آموخته يافته آن محققان بتوانند گيرند تااكنند، فر تخصصي و هدفمند، مطالعه و تدريس مي
ربشان را به منظور پيشرفت و اعتلاي ايران عزيز به استخدام گيرند و اين رشته نيز هماننـد  و تجا

راي تخصصي، بـه صـورت   حقوق، در مقاطع كارشناسي ارشد و دكت تخصصي و كليساير شعبات 
  مند، دنبال گردد.  مداوم و نظام
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